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GENERALITES ET RAPPELS
Chers amis,

Association fondée en 1975, reconnue d' utilité publique (décret du 25 juin 1981), implantée sur tout le territoire, Amerami a pour but la sauvegarde du patrimoine
maritime et fluvial français par la recherche, la préservation et la restauration de bateaux anciens de tous genres qui constituent notre mémoire, en les faisant vivre et
en les rendant accessibles à tous ceux qui le désirent.

Tous types d'activités sont concernés: pêche, plaisance, transport, défense, surveillance, sauvetage.

Cette lettre a pour but de vous faire connaître la vie d' AMERAMI, et de vous informer régulièrement sur nos activités, nos réalisations, et nos projets.

Une fois n'est pas coutume, le sujet de cette lettre n'est pas un bateau faisant partie des collections d' AMERAMI.  
Mais il est si original dans son histoire et sa conception que nous ne pouvions résister à un certain émerveillement : un bateau à passager, important, de
1889, existe toujours !!! 
Il est maintenant retiré du service et son propriétaire, comme ses amis, veulent lui assurer un bel avenir. 
Ils ont attiré notre attention sur son cas, pensant que nous pourrions les aider. 
C'est bien volontiers que nous nous faisons l'écho de leurs préoccupations. 
C'est aussi une preuve de notre notoriété…

Ne le croyez vous pas ? 

Hubert Foillard
Président d’ Amérami

Le Touriste...

En 1889, pour l' Exposition Universelle de cette année, les Magasins du Louvre font construire quatre bateaux pour promener leurs clients sur la Seine.

En 1900 d'autres unités sont construites sur le même modèle, il y a plus de cinquante bateaux à vapeur (de voyageurs) sur le fleuve.

Après l'Exposition, la plupart de ces bateaux continuent leur service pour des lignes d'excursions fluvia les, y compris hors de Paris. Un de ces bateaux assure la
ligne touristique Gare d' Orsay-Le Pecq.

Son nom est le Touriste.

Ce bateau existe toujours et naviguait il y a encore trois ans. 
Les exploitants (associés) ne souhaitent pas le conserver. 
L'intérêt patrimonIal est incontestable, d'ailleurs il est classé… …mais en Belgique ! 
Le prix est une question que nous n'aborderons pas, d'ailleurs la restauration pour une mise en conformité exploitant-passagers reste à évaluer.

CARACTERISTIQUES

. Longueur 31,30m 

. Largeur 5,46 m 

. Tirant d'eau 1,80 m 

. Tirant d'air 4 m30 (Vérifié le 11/11/2011) 

. Tonnage 34 tonnes (avec chaudière) 

. Capacité passager : 300 à l'origine, 120 actuellement (sans salon arrière) 

. Vitesse actuelle : 18km/h possible sans sillage, limité à 15km/h par réglementation

PROPULSION

Diesel GM de 180 CV 
Mais, le bateau possède encore sa machine à vapeur et sa chaudière qui servent de lest.

POURQUOI LE SAUVEGARDER ?

Les propriètaires ne souhaitent pas continuer l'exploitation. 
Le bateau a une histoire prestigieuse, miraculeuse de 120 ans , en lien avec la Tour Eiffel 
Une machine à vapeur en fonctionnement commercial est une rareté très spectaculaire (Léman).

HISTORIQUE

- commande et début de construction (1888) 
- entrée en service sur la Seine 1889, 
- mise en vente des 4 bateaux "Louvre", les bateaux parisiens achètent le 1er en janvier 1890, 
- achat par M. Ernest MARCHAL-GESNOT, société des bateaux à vapeur de Namur 1891, 



- entrée en service sur la Meuse: 3 juin 1892, 
- classement patrimoine historique en Belgique Wallonne: 28 mars 1895. 
- désarmement du service actif et hivernage: 2008

La question est de prévoir l'avenir du bateau: Il ya trois utilisations compatibles entre elles et qui peuvent assurer l'autofinancement de l'entretien, ce
qui est déjà un but rarement atteint par les bateaux anciens restaurés.

(Ce qui était le cas du sister ship " Le Touriste " jusqu'en 1914)

Dans ce cas on peut remettre en service la machine à vapeur en remplaçant la combustion au charbon par celle au fuel, comme cela se fait ailleurs.
Il faudra aussi entreprendre les travaux de restauration de la coque là où cela sera nécessaire et une certaine redistribution des espaces intérieurs 

>Lignes touristiques saisonnières au départ de Paris

>Croisières touristiques et événements.

Si le bateau est stationné au pied de la Tour Effeil, il en devient le complément et un espace naturel pour recevoir des expositions en rapport avec ces deux
monuments et l'époque qui les a vu naître.

>Hors Saison, un musée itinérant dans les communes riveraines de la Seine ayant un appontement.

De toute façon ces projets ne pourront être menés à bien que dans un cadre juridique et financier adapté. 
L'exploitant devra être un professionnel de ce genre d'activité habitué aux contraintes liées à ce genre de batiment et d'exploitation.

Pour favoriser toutes ces initiatives une association qui gérera toutes les initiatives a été formée :  
L' ASSOCIATION DE SAUVEGARDE DU BATEAU LE TOURISTE,  
déclarée le 20 juillet 2012 à la Sous Préfecture de Saint Germain en Laye, dont le siège est à Croissy sur Seine, 5 rue Alfred Dormmeuil.  
Le bateau, déjà classé monument historique en Belgique, devra l'être en France, au moins comme BIP, ce qui serait une première en Europe. Et une innovation en
matière de Patrimoine.

Marc-André DUBOUT

ASSAUVTOURISTE 5 rue Alfred Dormeuil
78290 Croissy sur Seine

Tel: 06 80 06 80 14
E-mail: Thema@wanadoo.fr
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