L’ERDRE, LA LOIRE ET
AMERAMI

Comme vous le savez notre association est présente en
bien des endroits sur notre territoire offrant au regard du
public sa collection de bateaux de toutes sortes.

L’Erdre et la Loire sont depuis trés longtemps un terrain
de prédilection pour tous ceux passionnés par la
navigation et les sports nautiques.

C’est ains1 qu’une collaboration fructueuse s’est instauree
depuis longtemps entre Erdre-Voile-Passion et Amerami,
cette derniére confiant certains de ses bateaux a des
membres d’ EVP.

Ce sont essentiellement ces bateaux que vous aller voir
¢voluer dans les pages qui vont suivre.







Vetille
1893
exploitant:
Franck
Barrau

& MONUMENT
HISTORIQUE




De quelque

facon qu’on le
voit, ce bateau
nous touche...

L coque: 9,15m

L hors tout: 9,95m

[:2,05m

Te: 1,20m

Déplacement en tonnes: 1,50t




Monument historique, Vetille est un "racer" construit en 1893 au chantier
Dubigeon de Chantenay-sur-Loire (aujourd'hui quartier de Nantes). C'est le
deuxieme plus vieux bateau de plaisance francais naviguant. Comme son
grand frére, Vezon (1887), qui est aujourd'hui propriété de la Ville de Nantes,
1l est construit en fer (tole rivetée de deux millimetres d'épaisseur). Ce bateau,
con¢u pour la régate sur la Loire, sur I'Erdre (son affluent) mais aussi en mer
(par beau temps), est commande par I'industriel nantais Jules Levesque.
Dériveur intégral d'un peu plus de dix metres hors-tout, 1l navigue toujours a
Nantes et dans ses environs ou il fait le bonheur des passionné-e-s de
patrimoine nautique ou des simples esthetes, conquis par les lignes pures de ce
bateau qui témoigne du savoir-faire des constructeurs et des navigateurs
nantais a travers le temps.Abandonng, 1l est retrouvé dans une vasicere de
Noirmoutier en 1982 par Philippe Abalan qui le fait restaurer dans son
chantier d’origine. C’est I’association Amerami qui en fait 1’acquisition un an
vlus tard. L’exploitation en est confiée a I’association nantaise Franck Barrau
depuis 1999. Class¢ Monument Historique en 1994, Vétille est basé sur
"Erdre,c’est un fidele des Rendez-vous de I’Erdre ou les spectateurs ont
plaisir a le voir évoluer.
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Ce bateau, signé d'un grand architecte naval, Maurice Amiet (l'auteur de
Les Bateaux de l'aventure aux éditions de L'Estran — Chasse-Marée), est
caractéristique de la petite plaisance classique de la fin des années
Cinquante

[1 s’agit d’un bateau de croisiére de petite taille construit pour Mr Laudet, alors “e§
pilote du port de Nice. Muté a Nantes 1l y fit transporté son bateau pour lequel
1l éprouvait une trés réelle affection. Quand 1l décéde, son fils Pierre le
conserve, et le céde a Amerami pour qu’il soit entretenu et naviguant.

Exploitant: Guillaume Lusson

Construit a Nice en 1963 par les Charpentiers Réunis pour Monsieur Naudet et
donné par son fils Pierre en 2016 a Amerami

L: 6,30m

L flottaison: 5,70m

I: 6m |
Bau: 2,.34m —
Te: 1,03m W N Débord de Loire 2019

DL"[\.]LIL‘CIN ent: 2,03t 3 ::'& (photo Guillaume LUSSON)
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d’eau,
carenage




Plan de charpente
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Au port, avec
ce temps, les
voiles
doi1vent
secher
rapidement...




OYA

Exploitant: Yannic LE CORRE

Le Snipe (la bécassine), dériveur léger a 2 équipiers est I'un des premiers représentants du «
vachting du pauvre », né dans les années 1930, époque de crise économique occidentale. Il est dessiné
en 1931 par William E Crosby, architecte naval, et rédacteur en chef de la revue The Rudder (le
gouvernail), a la demande la Florida West Coast Racing Association, qui désire un voilier de course
pouvant étre remorqué par une automobile, de plan d'eau en plan d'eau, de moins de 100 pieds
carrés de voilure, et long de 16 pieds au plus. Le projet connut un grand succés, notamment en
raison de sa coque a bouchains.

Série toujours trés active, reconnue comme série internationale par ’ISAF elle est gérée par dix-

huit associations nationales. Ce bateau typique est un bel exemple de la nouvelle marine

de plaisance a son époque, ou I'on mariait la modernité du dessin de la coque, I'efficacité technique:

dérive et coque planante, et la monotype qui permettait un coiit de construction plus modeste. Il est

particuliérement élégant.




OYA a été propriété de M. Pierre Méranda qui I'a fait
construire en 1961 par le chantier Teurlay, a Bordeaux.
Décédé en 2010, sa veuve en fait don a AMERAMI en
2011. Durant toute cette période, OYA (Ile d'Yeu en
patois local) est resté basé a I'lle d'Yeu.

Te: 0.44-0.99 m
Surface de voilure: 11,99m2
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La
LIBELLULE

oxploitant:
Jacques

Gaillard

1la “Fléeche Blene ™ ol enticeement consirefte o wcajou
vernl, riveld coivre sor lisses | foutes Jes membrares ¢l grooes muilresses
sont en Iréme de premier choix. Sa coustruclion esl trés seiguéee of d'un
fini irréprochabde comme loubes les coustructions ** La Libellale *.

Cest vraiment sn batcau de lexe qui ¥est egalement revddd aux
caals mn hatean de grande cdasw
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LA FLECHE BLEUE”

D —
Longuesur : 4 m, 50 ; R !
Largeur : 1m &4 =
Hauteur O m. 80 = l

Poide : 130 kga

LA “ Fléche Bleme ™ et la dernsire creation des Constractions
Nautiques ** La Libellule ™.

Cest Je gremier glismcur du type Ronabost qui sot emtierement
acrodysamique . celte parlicalarilé & pour but de sspprimer le tableas
arriére de toos les dinghles, glisseurs ¢t Runabouols dont i serface
verticale engendre une depression qui freine la vilesse et provogoe de
nombresx remous nusablexs 3 la bomne marche do bateaw. Outre
Tamélioration trés sesmaible de In vilesse, Varrigére caracténatique de Ia
“Fléche Bleae ™ dooase 4 ce bateas une ligne particaliérement
fing ¢t elegante

L'emplacement du moteur est epcastré dass Ja queoe afin
d'amelicrer be centrage ot d'obtenir un melllear rendement ; de ples, le
propulsessr s¢ frouve aissi completement 3 1ated des chocs of pest w
mettre en place beawcoup ples facilement.

Les formes trés apéciales du plan de glimement oot cte étudides
afin de permettre 4 1a ** Fléche Bleue * de garder contimpellement
sor l'eaw woe ligoe impeccable, méme en pleine vitesse et chargée a
larrigére. Lavant déjangeant trés pen of 'arricre glissant litdéralement sor

l'eau, sans s'enfoncer o sans provoguer de remous, permel 4 la
“ Fléche Bleme ™ doblenic le meilleus rendement en vitesse et
d'étre 4 'Beure actoelle le glissear Je plos rapide. Avec un moseur de
20 CV, il dépasse facilement le 60 Kmh. Dautre part (I peut, grdce a sa
lorme trés etudide, faire des virages tres serres on plene vilesse ass
moulller,

Eafin, sa coque amertie brise le clapotis et donne aux passagers
une impression de dowcenr of de coador! ; son avant trés défendu moale
facilement sur 1a vague kprés en avoir amorti le choc et donne une réelle
sécurité qui est d'aptre part justilide par la gramcde stabilite de cetie
conue, meme ¢R mer.

A toutes cex qualilex techniques s'ajoutent l'élégance el e confort
des grands Rusabeuts La “Fléche Bleue® ot en elfet
entidrement poatée depuis l'étrave jusyu'au bord de fuite, ne decoovrant
que les places résarvées aux passagers, soif denx places 3 l'avant ¢l desx
places & larrierg, comportant dex meges ef dex dosscers, amy jormes
éludices, particulicremsent cosdoriables. Chaque passager dispose d'un
vide poche & poriée de & maim soos le pontage, devant



En mai 1992 un petit bateau de type runabout est acheté par Amerami ; construit en 1950 par le
chantier « La Libellule » a Vanves, sur la Seine, a cote de Paris, c’est I’ceuvre de 1'ingenieur
Jacques Laulaigne . Aucune autre information ne nous est parvenue sur ce chantier si ce n’est
qu’il existait deux types de ce bateau : I'un a deux , [’autre a quatre places .

A Torigine 1l est immatricule a Dieppe et cect jusqu’en janvier 2013 , date a laquelle 1l est
immatriculé a Auray.

[l est dénomme¢ la « Libellule ». II reste trois exemplaires de cette embarcation, celui d’ un
amateur ¢clairé qui I’entretient parfaitement, une autre a I’¢tat d’épave en Province et le notre.

Les formes de ce bateau a la for modemes, inhabituelles, fines, ¢légantes, audacieuses, servies par
un mateériau aussi beau que [’acajou, font qu’il est impossible de ne pas avoir le » coup de
foudre » des le premier regard . On verra dans quelques lignes que ’esthétisme de ces formes se
traduisent sur I’eau d’une fagon remarquable.

[ a ¢te confi¢ a Jacques Gaillard, a la fin de I'ét¢ 2019, pour le restaurer et le faire naviguer. Le
travail se poursuit en ce deébut 2020. Apres un décapage total de la coque et le renforcement de

I'étrave, un tunnel a ¢t¢ aménageé pour que les collages €poxy prennent correctement malgreé
['humidité des bords de I'Erdre.

L:4.50m

I: 1.44m

Te: 0,30m

Ta: 0,50m

Déplacement en tonnes: 0,300t



A ses débuts. ..
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En

restauration
a Suce sur

Erdre




JAVOTTE, 12 M2 de voilure

exploitant: Olivier Guerbet

Javotte est un voilier de taille modeste mais trés bien
dessing, a la fois acteur et témoin d’un passé
historique, a bien des égards prestigieux.

En 1912 Jacques Thubé constitue avec ses freres
Gaston et Ameédee, I'équipage champion olympique
du 6m JI Mac Miche. Dans les années 30, leur succes
fait toujours référence et leur prestige est intact.

A cette époque le yachting populaire frangais se
cherche. Gaston Grenier, architecte a succes, dessine
alors de nombreuses classes assez in¢gales :
Monotype Country Club Class (1920), Monotype
National (1921), Chat (1921), etc...

A la demande mspirée de la Société des Petites
Régates Havraise, 1l crée ensuite la classe des 12 m?
de voilure, dite 12 m? du Havre. Il ne s’agit pas a




proprement parler d’un monotype, mais de voiliers élégants, objets d’une série a normes, et dont le style est assez
différent de celui de ses productions antérieures. C’est ce que I’on appelle une jauge a restriction. Outre celle de la
voilure maximum qui lui donne son nom, ses restrictions de dimension portent sur le bau, le creux et le
lest. D’autres restrictions suivent, qui s appliquent aux échantillonnages et au creux du profil pour interdire
les bulb-keels. En revanche 1l n’y a pas de limite donnée pour la longueur de la coque. Il en résulte que les
premiers exemplaires mesurent S métres comme le monotype uruguayen alors que les suivants, les plus
nombreux, mesurent plus de 7métres de long.

Javotte est alors construite en 1937, sur plan Mauricette de
Maurice Bertin pour Jacques Thubé, le champion olym-
pique de 1912.

Ce charpentier de marine et dessmateur renomme, produit
a cette ¢époque une petite série de 12 m? identiques.

Le premier est Mauricette. Javotte acquis par Jacques
Thubé est I'un des suivants. Naviguant sur I’Erdre, son
port d’attache est le SNO/Carquefou, prés de Nantes.

En 1950, la famille Lesieur en devient propriétaire, lui
donne le nom de Pitoune, et son port d’attache est Bénodet.




En 1995, 1l devient la propriété de 1’ Association Treizour, a Douarnenez.

Puis en 2006, Yves Tanguy, président du chantier naval Y&Y de Douarnenez,
charpentier de marine passionné¢ de vieux gréements, ’acquiert, sécurise le bateau et
le met a I’abri.

2016-2017, Yves Tanguy en conduit énergiquement la restauration a titre personnel,
remet le bateau en état de naviguer, et en fait don a Amerami.

[l retrouve son nom de Javotte, et Olivier Guerbet, un des membres d’ Amerami en
devient exploitant. Le bateau fait quelques essais encourageants a La Trinité en aout
2017 et rejoint le port d’attache de ses débuts, le SNO a Nantes pour naviguer a
nouveau sur |I’Erdre.

Proprictaires successifs :

* Jacques Thubet : 1937

* Famille Lesieur : 1950

* Associaton Treizour : 1995
* Yves Tanguy : 2006

* Amerami : 2017



Actuellement Javotte est exploité par
Olivier Guerbet et navigue donc
principalement sur 1’ Erdre, faisant
quelques s¢jours a la Trinité sur Mer.




Disposer d” un tel plan d’eau a la porte d’ un ensemble urbain aussi

important est une chance, et bien d’autres que les membres d’ Erdre Voile
Passion ou Amerami I’ ont compris.
Notre petite flotte ne demande qu’a croitre et embellir.

Avec un peu de conscience et de bonne volonte, chacun y trouve une
reelle fierté et un plaisir non dissimulé a faire vivre ces superbes témoins

du passe.

D’autres vont les rejoindre !
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